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COHESION URBANA. MEJORANDO LA
CONECTIVIDAD ENTRE BARO DE VIVER Y BON
PASTOR

Equipo docente Taller de Gestidn de Proyectos (masterdur04@gmail.com)

RESUMEN

Tras varios afios de trabajo en Bard de Viver, se han completado las siguientes actuaciones
1. Re-disefio del Salén (FINALIZADO)

Proyecto del Centro de Dia (FINALIZADO)

Mural de la Memoria (FINALIZADO)

Rambla Ciutat de Asuncién (FINALIZADO)

Plaza civica (FINALIZADO)

. Remodelacion de la salida del metro con pista de skaters (EN REALIZACION) y huertos

urbanos (EN REALIZACION)

U AW

Vamos a centrar el trabajo de proyecto, en la mejora de la conectividad entre los dos barrios,
relaciondndolo con el Poligono Industrial de Bon Pastor que el Ayuntamiento quiere
mantener como area productiva en el distrito de Sant Andreu. Para ello partiremos del
concepto de cohesidn urbana y la metodologia desarrollada para su estudio

ABSTRACT

After several years working in Baro de Viver, the following actions have completed
1. Re-design of the named “salon” (COMPLETED)
2. Project for a Day Centre (COMPLETED)
3. Mural of Remembrance (COMPLETED)
4. Rambla Ciutat de Asuncion (COMPLETED)
5. Civic Square (COMPLETED)
6. Remodeling the subway exit for a skaters track (IN EXECUTION) and urban vegetable
gardens (IN EXECUTION)

We will focus on improving connectivity between the two neighborhoods relating it to the
industrial state Bon Pastor that the City wants to keep as productive area in the district of
Sant Andreu. To do so will depart from the concept of urban cohesion and the methodology
developed for its study


mailto:masterdur04@gmail.com
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ocvgulde ton 4amta Colgma

g1 ave ;‘omauw'q‘rﬁ‘v‘at £ 1.- Abertura al Rio y Paseo de Ribera
o v

nibera T o Myre”

o Y BDR Pastor
2.- Un poligonoindustrial (sostenible) que ayude a
la Cohesién Urbana y la conexion entre ambos
barrios

3.- Vinculado con el desarrollo del Muralde la
Memoria. ESTUDIO DE ZONAS DE IMPLANTACION

4.- Partiendo del Rambla realizada, Proyecto curso
anterior... ESPACIO FINAL DE CIUTAT D'ASUNCIO

FASES

Fase 0: Comun a todos los grupos

FASE 0:
Deambular por

el territorio

Marco interpretativo S
FASE | : Indicadores de Conclusiones sobre
Identificar/ cohesién ‘Cohesion Urbana
conocer el Visibilidad - -
territorio Continuidad (etc)

FASE Il : Explorar
el territorio
(OBSERVACION
NO
PARTICIPATIVA)

Objetivo
Contextualizar urbana y socialmente el territorio en el que se desarrollara el
proyecto

10
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Contextualizacidon urbana

v" Problema de la vivienda y planificacion urbana

v’ Periferias urbanas

v Plan Comarcal y Plan general Metropolitano. Vivienda e Industria.
Calificaciones del suelo

Normas urbanisticas

v
v
v

El problema de la aluminosis
El espacio publico y su calificacién en el llamado “Modelo Barcelona”

Conceptualizacidn social

v Movimiento migratorios y desarrollismo en el Area Metropolitana de
Barcelona

v' “Los Mares del Sur”

v Trabajo con indicadores : pirdmide de edad, niveles de instruccién, empleo,
Renta per cépita y

v" Renta familiar (...)

Explorar el concepto de Cohesién urbana

FASE 01 : Identificar/ conocer el territorio

¢ Dedénde  Memoria del territorio  Atlas y linea del tiempo Fuentes Cémo se ha “producido” el
vieneya secundarias Espacio Publico

donde Prospectiva urbana en Fuentes Como se esta produciendo el
puede ir? relacién a la ciudad seeunchrES Espacio

éQuién vive  Datos socioecondmicos  Pirdmide de edad, indice Fuentes ¢ Porqué esta gente habita
ahi? y de poblacién de envejecimiento, renta per secundarias este espacio?

capita, niveles de
escolarizacion, indice de paro

FASE 02 : Explorar el territorio (OBSERVACION NO PARTICIPATIVA)

Exploracion  Exploracion Caracteristicas de la trama, Primaria Partimos de la idea de que la
del entorno  cartografica estructura del espacio Space Syntax forma del espacio (trama)
. . . condiciona su uso
Construido publico, evaluar posibles
redes
Exploracion Relacidn factores plano Primaria ¢Cémo me puedo mover en
i . . " io? éEstd ?
observacional vertical, plano horizontal, (hdicestde el espacio? ¢Esta adaptado?
. . éMe lleva a alguna parte?
plano del aire walkability = e

Estudio de la

Conectividad territorial

Servidumbre de transporte

Publico. Conexiones con el
resto de la ciudad

11

Ocupacion de la
calle

Primaria/

Secundaria

¢Me agobia? ¢ Esta soleado?
éCorre el viento? ¢Es una
carrera de obstaculos?....

¢A dénde puedo ir desde este
punto? ¢ Desde donde
pueden venir a este
territorio?
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Exploracion
dela
relacion
entorno
construido/
entorno

vivido

Movimiento s en la

trama

Usos del Espacio
Pudblico

LA FIESTA

Actividades
comerciales

vol. 38, nr 2, 30th June 2015

Acotaciones dia/noche
Acotaciones Festivo/laborable
Epocas del afio

En relacion a sus
equipamientos

Reglados / No reglados
Indicador de Cohesiodn social

Cantidad y densidad del
comercio

Calidad del comercio

FASE 03: PROYECTO DE ESPACIO PUBLICO

Primaria

Primaria

Primaria/
Secundaria
Agentes, tipo

acontecimientos,
grupos

participantes
Primaria/
secundaria

ISBN: 1139-7365

¢A ddnde y por donde va la
gente?

¢Qué hace la gente en el EP
mas alld de atravesarlo?

¢Cémo se organiza el ciclo del
afio en forma de fiesta? ¢Una
fiesta para el barrio (o la
calle) o para la ciudad?

¢Popular o gentrificada
(planificada centralmente)?

¢Qué puedo comprar?
¢Cémo me puedo divertir?

Desarrollo de un proyecto de

espacio
contem

publico que
ple:

v" Memoria Descriptiva,

v' Memoria Técnica (inicial),

v" Memoria Participativa

TEMAS/GRUPOS

Grupo I: La continuidad de la Rambla de
Ciutat de Asuncion en su tramo final

Grupo IlI: El espacio del paseo de ribera del
rio Besos y su conexién peatonal con Santa
Coloma en Baré de Viver

Grupo llI: Un poligono industrial
(sostenible) como factor de cohesidn
urbana entre Bon Pastor y Baré de Viver

Analisis de cohesion Urbana

TERRITORIAL SCALES OF ANALYSIS

REGIONAL SCALE

URBAN SCALE

URBAN INNER SCALE

(REGION / METROPOLITAN)

(cITY)

(NEIGHBOURHOOD / STREET)

Valores
parala

CONTINUIDAD

Grandes infraestructuras de
transporte, sobre todo por
carretera y ferrocarril, que
establecen el vinculo entre las
zonas urbanas y las funciones
de jerarquia superior.

Ejes urbanos primarios que
conectan las principales
funciones urbanas. Deben ser
espacios para la compartir los

diversos modos de circulacion.

Los ejes que enlazan las funciones
locales, de proximidad. Se da
preferencia a la circulaciéon con
modos de activos (principalmente
peatonal y en bicicleta).

12
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Ex: vias rapidas; nudos de
carretera; grandes
infraestructuras de transporte
publico; etcétera

Ex.: Avenidas y calles
principales; grandes plazas;
infraestructura de transporte
publico; etcétera

Ex: calles laterales y de acceso
local;. plazas, plazoletas;
infraestructura

Locales de medios de transporte
publico; etcétera

ESPACIOS ANCLA

Funciones urbanas de mayor jerarquia, capaces de atraer a los

Funciones locales, de proximidad,

usuarios una escala territorial amplia (regidn, drea metropolitana, | capaces de generar dinamicas de la
ciudad). Son funciones normalmente diferenciadas. utilizacion local, de barrio.

Ex: playas; centros comerciales; principales interfaces de Ex: iglesias;. clubes deportes
transporte; polos universitarios; parques urbanos; monumentos; /recreativos; los establecimientos
etcétera comerciales locales; escuelas;

jardines; etcétera

MULTIFUNCIONALIDAD

Meazcla diferentes tipos de usos,
incluyendo las funciones
asociadas con usos
diferenciados dentro de la
region o drea metropolitana.

Mix incluyendo tanto las
funciones urbanas de mayor
area de influencia con las
ofertas de diferentes usos de
como funciones locales

Mezcla de usos / funciones urbanas
de escala local, de proximidad, la
mayoria de las funciones asociadas
dia a dia.

Ex.: Mezcla de zona urbana
consolidada y espacios libres,
grandes areas comerciales o de
servicios, etc.

Ex.: Mezcla de zonas
residenciales, centros
culturales, deportivos,
comerciales y de servicios,
educativos, etc.

Ex.: Mezcla de zonas residenciales,
comercio y servicios, equipamientos
de escalalocal / proximidad, etc.

DIVERSIDAD

Estructuras que albergan
diferentes tipos de usos,
promocionando diferentes tipos
de usos del espacio urbano.

Diferentes tipos de vivienda y funciones urbanas que promueven la
existencia de perfiles de usuario diferentes.

Diferentes tipos de espacios publicos que permiten diferentes formas

de uso / apropiacion.

Ex: zonas urbanas consolidadas;
areas suburbanas y
periurbanas; grandes areas
comerciales, servicios o
industrial; grandes equipos
polos; etcétera

Ex.: Zonas urbanas donde viven diferentes clases sociales, edades,

culturas, etc ..

Espacios publicos que permiten diferentes formas de uso (estancia,
circulacion, la contemplacion, etc.).

Areas que ofrecen una multitud de funciones que promueve el uso del
espacio publico para diferentes perfiles de usuario.

IDENTIDAD

Elementos, con expresion en el
territorio, que tienen la
capacidad de construir una
imagen, una representacion
colectiva unitaria para un
territorio determinado.

Elementos / simbolos, con expresion en el territorio, capaces de
construir una imagen de representacion colectiva.

Espacios de expresion de identidad individual y colectiva que se
materializan a través de la apropiacion y la experiencia de sus

usuarios.

Ex.: Grandes unidades de
paisaje con caracteristicas
especificas.

Ej: los monumentos, obras de arte publico;. Caracteristicas fisicas
especificas de la arquitectura o el espacio publico; espacios publicos
que dan lugar a diferentes formas de apropiacion colectiva o
individual por parte de sus usuarios.

FASE 04: COMUNICACION DE PROYECTO

13
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ECO POLIGONO INDUSTRIAL

Mariana Lopez (marianadelalba@gmail.com) y Sandra Diaz (loly.asd@gmail.com)
Master en Diseno urbano: Arte, Ciudad, Sociedad. Unviersitat de Barcelona

ABSTRACT

The Eco-Industrial State is an urban de sign project with a philosophy that from the first drawings had
revolved around the search for a greater social and urban cohesion between Baré de Viver and Bon
Pastor's neighbourhoods. These neighbourhoods are physically separated by the Industrial State on and
this is why this project focuses its efforts on targeted interventions in public space, such as the extension
of sidewalks in order to improve the quality of life of pedestrians and thus ensure accessibility to the citv,
and a nice, dignified and safe environment.

Interventions on the sidewalks have a new trees replanting, and this is important to embellish the urban
landscape, they provide shade and clean the air contaminants. What characterizes this urban design is
the Eco-Friendly theme. For meet, this objective there are several strategies proposed as a photocatalytic
pavement in the public space. This material can transform the gaseous pollutants that are always present
in urban areas in safe products for human health and the do not have any influence the environment. This
will be accompanied by a series of ecological urban furniture and the urban lighting is from LED technology
and solar energy. In terms the active participation of private sector in the project is important to work
with them to get involved, and hope they will make some important decisions of ma king treatments or
coating their facades.

The facades will become aesthetically pleasing for the public space or such with the installation of a new
technology of a photovoltaic-glass with transparency that can be used for windows or displays. A social
program of artistic murals will accompany this with the aim for awareness on environmental protection.
This is a project seeks to intervene in the public space, inviting the private sector for the economic
investment and nurture to gives neighbours and all Barcelona's citizens a new and attractive image of this
Industrial State

Keywords:
Eco-Industrial State, Public Space, Urban Design

RESUMEN

El Eco-Poligono Industrial es un Proyecto de disefio urbano con una filosofia que, desde los pensamientos
hasta los primeros dibujos, ha girad o en torno a la busqueda de la mayor cohesion social y urbana entre
los barrios de Bard de Viver y Bon Pastor. Estos barrios se encuentran separados fisicamente por el
Poligono Industrial, es por eso que este proyecto centra sus esfuerzos en intervenciones puntuales en el
espacio publico, como la ampliacion de las aceras con el fin de mejorar la calidad de vida del peatén y
asegurar asi la accesibilidad a la ciudad, a los barrios vecinos y un entorno mas agradable, digno y seguro.

Las intervenciones en las aceras llevan de la mano nuevas siembras de arboles urbanos, elemento
importante para embellecer el paisaje, dar sombra y limpiar el aire de posibles contaminantes. Lo que
caracteriza este disefo urbano es el elemento Eco-Amigable. Para esto se proponen varias estrategias,
para el espacio publico se propone un pavimento fotocatalitico capaz de transforma r los gases
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contaminantes presentes en los nlcleos urbanos en productos inocuos para la salud humana y sinimpacto
alguno en el medio ambiente. A esto le acompafiard una serie de mobiliarios urbanos ecoldgicos y
luminaria que se nutre de energia solar y tiene iluminacién LED. En términos de implementacion del sector
privad o se busca que las industrias se involucren en el proceso de disefio, que participen y asuman un rol
protagoénico en el Proyecto, esto lo pueden lograr con tratamientos de fachadas que vuelven
estéticamente agradable el espacio publico, o por ejemplo, con la instalacion vidrios fotovoltaicos -con
transparencia para las ventanas o vitrinas- .

A esto le acompafiara un programa de murales artisticos con tematicas para concientizacion sobre la
proteccion del medio ambiente. Esto es un Proyecto que busca intervenir en el espacio publico, invitar al
sector privado a la inversidon econdmica y asi darle a los vecinos de los barrios de una nueva imagen sobre
su Poligono Industrial, una atractiva para ellos y para todos los ciudadanos de Barcelona .

Palabras clave:
Eco-Poligono Industrial, Espacio Publico, Disefio Urbano
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PLANTEAMIENTO Y OBJETIVOS

El Poligono Industrial para el que se proyecta este trabajo se encuentra entre los barrios de Baré
de Viver y Bon Pastor, que a su vez estan ubicados en la ciudad de Barcelona, y pertenecen
politico-administrativamente al distrito de Sant Andreu. Pese a que en sus origenes el lugar era
perteneciente al municipio de Santa Coloma, hoy en dia los dos barrios hacen parte
indispensable de las dindmicas sociales y urbanas de la ciudad de Barcelona, no solamente por
el gran nimero de persones que habitan alli, sino también por las grandes dimensiones
terrenales que ocupan.

La consolidacién de los dos barrios data de principios del siglo XX, mediante la construccion de
los primeros 4 poligonos de Casas Baratas en la década de 1920, de éstos poligonos fueron
construidos en la zona de trabajo. Bard de Viver y Bon Pastor son dos barrios que surgen de una
manera relativamente similar, y actualmente tienen unas caracteristicas demograficas similares
que se derivan de la cercania geografica en la que se encuentran.

La imagen muestra la ciudad de Barcelona, donde se pueden ver los barrios de Bard de Viver y Bon
Pastor y el Rio Besos.

El Poligono Industrial a tratar se encuentra entre los barrios de Bard de Viver y Bon. El Poligono
nace a finales de la década de 1960 con la instalacién de fabricas y naves industriales. Esto hizo
que los barrios fueran industriales, cambiando el paisaje natural y agricola que habia hasta el
momento. El Poligono ha tenido derribos de grandes industrias como La Maquinista, y se ha
tenido que diversificar hacia usos residenciales y comerciales. El Distrito de Sant Andreu valora
las acciones de supervivencia del Poligono ante la urbanizacién y adaptacién ante los Nuevos
tejidos urbanos que han ido naciendo a su alrededor. Ante la inminente urbanizacién de la
ciudad y el deseo de continuacién de los usos industriales, este proyecto trata con las escalas, el
espacio publico y la nueva imagen del Poligono. Para esto se abordan temas de integracién y
cohesion urbana y social desde el disefio urbano propuesto para el Poligono Industrial de Bard
de Viver y Bon Pastor.
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Ubicacion de Baro de Viver con respecto a la ciudad de Barcelona.

Los objetivos que se plantean son los siguientes:
® Potenciar la cohesidn social y urbana a través del disefio urbano, que se fortalecera
con los procesos de participacion ciudadana, las evaluaciones de los procesos de
construccion y el establecimiento de nuevas problemadticas que enfrenten en comun los
barrios.

e Mejorar la accesibilidad a través del equilibrio de usos en la calle, esto es una
distribucién del plano horizontal en relacién a las distintas necesidades de
desplazamiento y de usos que tiene el Poligono Industrial y las que tienen los/as
ciudadanos/as.

¢ Plantear un proyecto de disefio urbano que mejore la calidad urbana y ambiental del
Poligono Industrial, haciéndolo funcional y estéticamente agradable de manera tal que
invite a los vecinos a hacer uso del espacio publico.

e Potenciar la cohesién social y urbana a través de los procesos de participacién
ciudadana, las evaluaciones de los procesos de construccién y el establecimiento de
nuevas problematicas que enfrenten en comun los barrios.

Todos los objetivos anteriores hardn que el Poligono Industrial sea un tema que pase de
segregador de los barrios (a nivel de percepcidn ya nivel fisico), y sea un agente que integre a
los barrios desde los procesos de participacion, la inclusion de los vecinos en el disefio y
finalmente, tengan un Poligono con las caracteristicas indispensables para la mejora del tejido
urbano.

A primera instancia se busca ordenar el espacio publico, en este caso el vial. Un Poligono
Industrial necesita de unas caracteristicas urbanas que integren carriles anchos con radios de
giro que sean flexibles y comodos. También necesitan zonas de carga y descarga sin obstaculos
fisicos. Todo esto se presenta como una prioridad en el espacio publico puesto que abre camino
a las inversiones privadas de las industrias actuales y las nuevas que puedan desear instalarse
en el Poligono. Es posible cumplir con estos requerimientos mientras se integra un agente
fundamental en la ciudad: el peatdn, el ciudadano de a pie. Para esto se hizo un estudio calle
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por calle que detallaremos mds adelante y que termind por concluir que era posible eliminar
carriles, manteniendo su tamafio, y ampliar alguna s aceres con el fin de mejorar la movilidad
de los peatones. Es, asi, que lograremos un equilibrio en el uso de las calles del interior del
Poligono, tendiendo presente las necesidades industriales de la zona y las necesidades de los
ciudadanos de desplazarse libremente por el espacio publico.

El proyecto del Poligono Industrial como un nuevo disefio urbano que articula la movilidad y los
intercambios entre los barrios de Bard de Viver y Bon Pastor y entre el Distrito de Sant Andreu
con Santa Coloma, por la cercania a los puentes que conectan ambos a través del Rio Besos. El
Poligono Industrial fisicamente es un elemento que divide los barrios de Baré de Viver y Bon
Pastor y para remediar lo que puede llegar a ser una division social o poca cohesidn urbana, se
plantea un nuevo disefio urbano que articule de una manera inclusiva las necesidades y lo que
pasa en ambos sectores. Es importante mencionar que el Distrito de Sant Andreu conecta con
Santa Coloma a través de un numero de puentes que atraviesan el Rio Besos. Esto quiere decir
que el Poligono Industrial estd en un drea de muchas transiciones y conexiones dentro del
Distrito, y entre la ciudad de Barcelona y Santa Coloma.

Se estd trabajando en uno de los pocos poligonos industriales que quedan en la ciudad de
Barcelona, y es por ello que se disefia pensando en los nuevos requisitos medioambientales. En
el caso del Poligono Industrial se busca involucrar la iniciativa privada con la publica en la
busqueda de un intercambio de acciones bajo un mismo discurso de proteccién ambiental. Se
planteard una serie de intervenciones en el espacio publico tales como: luminarias ecoldgicas
con LED y con energia fotovoltaica, mobiliario ecoldgico, un pavimento fotocatalitico que
absorbe el C02 del aire. Y por otro lado, las intervenciones en la propiedad privada girarian en
torno al tratamiento de fachadas (tratamientos privados que resultan en una mejora del espacio
publico) tale s como: la instalacion de jardines verticales y la instalacidn de vidrios fotovoltaicos
para ventanas o vitrinas.

FASES DE TRABAJO

El trabajo dio inicio con la Fase O, que fue un estudio en profundidad del area de intervenciény
de su contexto urbano. Se hizo una linea del tiempo y atlas desde 1929 hasta la actualidad y se
analizaron los indicadores socio-econdmicos de ambos barrios. Se analizé el proceso de
regeneracion urbana en Bard de Viver a través de laimplementacion de la Ley de Barrios 2/2004.
Se estudid el territorio a través de Google Earth y se hicieron registros graficos de las visitas. Con
unas plantas a escalas se destacaron los elementos mds importantes del territorio y finalmente
se hizo una busqueda e internalizacion de las demandas y perspectivas de la poblacion.

El proceso llevd a realizar un esquema que proponia la intervencion a través del interior de las
manzanas industriales. Esto era para reducir las largas escalas y hacer mas accesible el paso
peatonal a través de las mismas. El esquema se quedé en una fase preliminar, puesto que se
destinaron los esfuerzos del proyecto hacia el espacio publico y asi no interferir en el interior de
las manzanas industriales. A continuacién la imagen del esquema realizado y presentado en las
fases iniciales.
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En resumen, se hizo una busqueda de informacién sobre la historia, los procesos y la actualidad
social, econdmica, demografica y urbana de los Barrios de Bard de Viver y Bon Pastor. Los
resultados obtenidos, en gran parte, ayudaron a formalizar con conciencia las futuras
actuaciones a tomar durante las fases siguientes. Parte de las observaciones que se anotaron
posterior a las visitas al lugar de intervencion incluyen: aparcamiento en bateria en las calles,
coches aparcados en las aceras, el pavimento de las aceras en muy mal estado, pocos arboles
en las calles Maracaibo y Cuzco, y pocos peatones caminando en las calles.

NGRS APANCAMIENTS BE AU TOAMCALES DAVINENTOS EN [N TERIORX

Problematica detectada

La Fase | comenzd con la concrecion del Proyecto, se desarrollaron plantas, alzados y secciones
preliminares, se estudiaron soluciones constructivas, entregas y materiales, se estudio la
estereotomia del pavimento, la disposiciéon e implementacidon del mobiliario, se estudié la
situacidn actual de la vegetacién y sus funciones y se comenzd a elaborar un programa de
participacién ciudadana.

Para tomar accién sobre el Poligono Industrial fue necesario contar con una planta que tuviera
el parcelario de las industrias y con los detalles de cudles estaban en alquiler o venta, elementos
gue podrian ser importantes para tomar accion sobre el territorio. Esta planta fue importante
para determinar las posibilidades que propiciaba el territorio en cuanto al disefio urbano. En
este momento se estudiaba la posibilidad de intervenir en el interior de las manzanas
industriales para organizar las industrias y crear espacios publicos en su interior. Esta propuesta
fue descartada porque no entraba en temas del disefio urbano como las calles, el arbolado, el
mobiliario y la luminaria que tanta falta hacen para facilitar la cohesién y la invitaciéon a caminar
en el area industrial.

PROPUESTA FINAL

Se propone una intervencién en el disefio urbano del Poligono Industrial de Bard de Vivery Bon
Pastor que genere un espacio estéticamente agradable para los trabajadores y peatones, que
sea accesible en todos los sentidos. Esto se propone inicialmente a través de un equilibrio de los
usos de las calles en el interior del Poligono. Estas calles se equilibran mayormente con la
ampliacién de algunas aceras, y se les da calidad al espacio publico a través de un arbolado
abundante y que al mismo tiempo no afecte al trafico industrial que por alli transita. Pacificacion
de calles En el disefio urbano que se propone para las calles busca la funcionalidad y beneficia a
la convivencia entre la industria y la ciudadania. De esta manera se amplian aceras o se dejan
del tamafio en el que estan dependiendo del analisis que se haya hecho en cada calle. En Ila
imagen siguiente, de izquierda a derecha se ven las seccione s antigua s de Carrer Caracas, Carrer
Maracaibo/Cuzco y Carrer Poto si. En el esquema que se ubica en la parte inferior de cada una
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de ellas se ve la distribucidén de usos el color gris es calzada, el color rojo es aparcamiento y el
color amarillo es acera. En estas imdagenes se ve armonia en la distribucién mds igualitaria de los
usos de las calles. En cuanto a la sefializacidn en la calzada, el dimensionado y disefio se lo
establecié de acuerdo a lo indicado en el Manual de Sefializacién Urbana de Barcelona, se utilizé
parqueaderos en linea de 2.5 de ancho sin division, dimensidn maxima recomendada, debido a
gue es una zona industrial, y por tanto, existen una mayor cantidad de camiones que en el resto
de la ciudad. En la Seccién 5 de este documento se pueden ver las secciones anteriores, las
propuestas y una gama de imagenes que muestran en detalle cdmo se ha trabajado con cada
una de las calles.
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. ety

Carrer Tucuman

El Carrer Tucumdn es la calle que se encuentra entre el Poligono Industrial y el Barrio de Baré de
Viver. La seccidn de la calle Tucuman en direccién desde la Rambla de Ciudad de Asuncién hacia
el Paseo de la Ribera del Rio Besos. Para hacer un disefio que mejore la calidad urbana para el
peaton se igualala calle, ampliando asi un sector de la acera. Esta ampliacion se dota de arbolado
y de esta manera se genera un cambio de paisaje cuando se mira el Poligono Industrial desde el
barrio de Baré de Vivero En la imagen a continuacién se ve un corte de Carrer Tucuman,
atravesada por Carrer Caracas y, en la parte derecha de la imagen se ve cdmo se ha cambiado
el ancho de la acera para nivelar la seccion de la calle. También se ha hecho mds accesible a
través de la reubicacion del cruce peatonal.
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Calle Semi-peatonal

Esta calle actualmente se utiliza para fines de aparcamiento en la parte lateral y central de la
misma. Se propone que se convierta en un elemento clave para la calidad del espacio publico
en el interior de Poligono Industrial. Para esto se cambia el uso de la calle a uno semi-peatonal
y se dota de un arbolado colocaba en hileras de tres-bolillo y se instala mobiliario urbano como
bancas y luminarias para que sea un espacio de agradable estar.
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Seccion Propuesta para Calle Semi-peatonal
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5.1. ESTADO ACTUAL Y PROPUESTA DE OCUPACIO DE LA CALLE

A) SECCION BB’ CALLE POTOSI

OCUPACION
ACTUAL
PROPUESTA

B) SECCION DD’ CALLE MARACAIBO =]

D S )|

OCUPACION
ACTUAL
PROPUESTA
C) SECCION CC’ CALLE CARACAS
B acera OCUPACION
B area de estacionamiento MTUAL S 0
I calzada PROPUESTA I

24



on the w@terfront vol. 38, nr 2, 30th June 2015 ISBN: 1139-7365

5.2. SECCIONES PROPUESTAS

A) SECCION BB’ CALLE POTOS|
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El cruce entre Carrer Caracas y Potosi
es muy importante por las
conexiones viales que tienen.

Se debe priorizar el transporte en la
Potosi ya que conecta directamente a
Barcelona con Santa Coloma a través
del Rio Besos.

En este caso, la intervencién que se
propone es la ampliacion de los
chaflanes para darle continuidad al
paseo de los peatones sin afectar el
trafico rodado.

Las calles de
Maracaibo y Cuzco se
han trabajado en
términos de
accesibilidad, se le
han disefiado unos
cruces de peatones
gue se encuentran al
nivel de la acera para
facilitar el traslado de
los mismos

Planta e Imagen del cruce de Carrer Caracas con Carrer Maracaibo
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A través de ciertas practicas se le otorga al Poligono de elementos urbanos que permitan y
fomenten el acceso de los ciudadanos al espacio publico. Es en ese momento cuando se propone

la creacion de nuevos vados, paseos o cruces de peatones y en algunos casos la elevacién de los
mismos a la acera. Este es el caso de Carrer Maracaibo, Carrer Cuzco.

Arbolado

Sobre el tema del arbolado en las aceras, se propone mantener los arboles existentes en todas
y cada una de las calles y sembrar nuevos arboles en las calles Tucuman, Maracaibo, Cuzco y la
semi-peatonal. A continuacién se puede ver un plano de los arboles existentes y los arboles
sembrados. También una tabla con los tipos de arboles y sus descripciones
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lluminacién

Se instalara iluminacion ecoldgica, esto quiere decir que tiene tecnologia LED y se alimentan
de energia solar por un panel que tiene en la parte superior. Estas luminarias son adaptables a
las necesidades del espacio publico y algunas de ellas pueden tener incluidas en el disefio un
pequefio banco para que las personas de puedan sentar.
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Tratamiento del piso

Se trabaja con un pavimento fotocatalitico que es de gran eficacia descontaminante tiene
grandes beneficios para su mantenimiento, estética y trae grandes ventajas medioambientales.
Este pavimento tiene grandes posibilidades en acabados y colores. Se aplica sobre una base
rigida de hormigdn vy las losas se colocan con mortero amasado y fluido, éste se extiende con
una lechada de cemento de aproximadamente 5mm de espesor.

La seleccién de la carta de colores del pavimento fotocatalitico que se instalara en las aceras va
de la mano con los colores actuales que tienen las fachadas de las industrias, esto es para crear
una armonia de colores. Este cromatismo es muy distintivo y sus cambios de colores son
marcados por los cambios de parcelario en las naves industriales. La intencién del nuevo
pavimento es reemplazar el panot actual que se encuentra en mal estado y crear una imagen
innovadora por sus colores y por las caracteristicas medioambientales que posee el pavimento
y por ende, el Poligono Industrial.
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Los colores del piso responden a la paleta de colores actual del Poligono Industrial, se
seleccionaron 5 colores que son los que se repiten en las aceras de acuerdo a su orden
cromatico. Se utilizan losas de 40x60x8 cm y losas mas pequenas de |OxIOx8cm en las areas de
la dcera donde existe ingreso de vehiculos. y entre ellas losas de 40x40x8cm. En la imagen
inferior a estas lineas se encuentra el detalle de constructivo del pavimento en cuestion.

Y

Propuestas ecoamigables.

Esto es una propuesta para el tratamiento del plano vertical por parte de los propietarios de las
industrias. Esto beneficia tanto al espacio publico y privado a través de una propuesta a trabajar
en el proceso de participacidon ciudadana. Pero, es una propuesta que apuesta por la nueva
imagen ecoldgica del Poligono Industrial, cosa que ayudara a mejorar la estética y la imagen
tanto de la industria particular como del conjunto que se encuentra en el mismo territorio. En
la siguiente imagen se ve un trozo de una seccion longitudinal de Carrer Caracas que demuestra
como se verian los diversos tratamientos de fachadas como vidrios fotovoltaicos, jardines
verticales y programas de murales.
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Vidrio fotovoltaico

Este vidrio fotovoltaico se puede aplicar ocultar estructuras y materiales que conforman el
envolvente del edificio. Tiene tecnologia solar y es posible que el vidrio se coloque en ventanas,
fachadas o escaparates. Los colores se pueden personalizar y manipular el grado de
transparencia. Este tratamiento de fachada genera electricidad limpia y gratuita, el coste del
vidrio es similar a un vidrio comun y el cableado y cajas de conexiones se ocultan con mucha
facilidad.

Jardines verticales

El tratamiento con jardines verticales es otra de las ideas que se proponen para la intervencién
desde la propiedad privada y que influye en gran cantidad al espacio publico y el paisaje urbano.
Se instala en una pared base y se siembra en unas celdas de cerdmicas. Tiene un perfil de acero
galvanizado, sistema de riegos y de recoleccion de agua. Esto se ancla con una varilla de acero
inoxidable. Estos jardines son de rapido montaje, es facil reemplazas las especies y crea un
ecosistema que potencia el arraigo y mejora la interaccidn ecoldgica con el entorno.

1. JARDINES VERTICALES

Jardineria vertical
Detalle de Instalacién Sistema Eco.bin
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Programa de Murales

El programa de murales entra en cuestién cuando se haga la negociacién en los procesos de
participacién ciudadana entre las industrias y las asociaciones de vecinos. Se pueden realizar en
fachadas de edificios o en los muros vacios que se encuentran en la calle. Para esto, la
comunidad debe empoderarse de una programacién que realice los murales y con la distincidn
de que deben ir con la nueva filosofia e imagen ecoldgica del Poligono Industrial. Esto hara que
se apoderen del espacio, se identifiquen con él y lo promuevan. Queda a determinacién de los
vecinos si los murales seran hechos por ellos, invitaran artistas o una fusién de las dos opciones.

Imagenes finales de Carrer Caracas desde dos puntos de vista diferentes
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MEMORIA PARTICIPATIVA

Cuadroe de Sintesis para la ejecucion de un proceso de participocién civdadana

Poligene Industrial de Baré de Viver y Bon Pastor

iver y Bon Pastor,
e busca empoderar a los diferentes grupos interesades para identificar sus necasidades o

cio 2n el qus se puadan sentir @ gusto y argullosos,

pasade reciente, el presante y el futuro promosticado.
uir una perspectiva social a considerar (ks trabajadores, las empresas, los sindicatos u
organizaciones de ampleados)
Levantamiento de mapas, plantas y un eswudio de movilidad de
sico, urbane ¥ social actual

- Contactar a organizaciones de emgleado las empresas/mdustrias, emplaades individuales,
asockclones de vecines de Ba .
. el
o los barrios,
- n
ciudadana y participen del misme.
» Concretar una fecha v lugar para Mevar a cabe la primera vada para
evistas indwiduales o grupales, etc.
ana.
Actividad 1 Industrial. Da esta manera s& puede
rial
Acii «con materiales reciclables
tro.
activi
s ciudadancs/as se sientan en
confianza de sumar o restar elementos.
Actii 2 los trabajacores. Se d;sea CONOCER transportan
libre durante |2 jemada laboral
activi
interesantes que hayan resultado de |35 respuestas obtenidas,
At
g, an las propusstas-
Actii dos los resultados que 52 han conseguido previamente a

, la3 comunidadas ¥ los trabajpdoras
Aot s directores de las industrias para dialogar sobre las
posbilidadss de un compromise de responsabilidad social y medioambiental con su entorno, Esto se puede lograr =
cularmente el tratamiente de fachadas! que @3 donde los ciudadanos COMUNES

] abagdores ¥ los jefes de empresas para mostrare los
as, resumen de reuniones y acuerdos) durante koS procesos de pamicipadion
Distrito.
s a5 grupos =2 sientan la confianza de
participar, opinar ¥ dibwjar sobre el mismo,
. opussta

formal de lo que se deses consinuir, y 8sto va de [ mano con una sere de respuestas a las necesidades de kos
n

v LUna vez comanzadas las ebras ¥ las pr
entre ks diversos grupos

y &l empoderamiente ciudadano se puedan ejecutar nuevos procesos gue resulten en tomas de decisiores para el
beneficlo urbano y social colectivo.
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ABSTRACT

Since 2009, and as part of the Neighborhood Law (Ley de Barrios of Catalonia) there is a
strategic plan tointegrate neighborhoods Baré de Viver and Bon Pastor in the city of Barcelona.
The guidelines of the plan are to improve public space and to better connect neighborhoods
to each other and the adjoining districts and municipalities. Within the strategy includes
opening the Besos River to the urban territory through green corridors and installation of
equipment. In this sense, the argument is to provide qualified public space to encourage the
urban cohesiveness of the neighborhoods through the creation of a new Riverside Walk. The
project consists in converting an urban highway into a pacified walk. The stroll also attempts
to pacify the area by removing the visual and acoustic pollution caused by the Ronda Litoral
(Highway next to the Besos River). In response to this problem the project consists in covering
the Ronda Litoral, creating 1.5km of qualified public space, where a set of vegetation and the
generation of sun areas will create different spaces that invigorate the territory and connect
the neighborhoods. The platform covering the Ronda Litoral includes peaceful meetings with
each and every one of the streets that are right with it. The Riverside Walk will be found within
less than 400m from 4 metro stations and will have three pedestrian walkways as an access to
Barcelona from the neighboring municipality of Santa Coloma. The installation of common
equipment, to be shared by the two neighborhoods in the central part of the Riverside Walk is
a guiding principle of the integrated strategy. Within the guidelines of the plan for the area of
Ley de Barrios lies the importance of public participation; in that sense it is contemplated a
participatory process from the initial design phase of the stroll, where subject for debate,
reflection and proposal neighbors will design the walk and their equipment. The process will
contemplate since the beginning the idea of covering the Ronda Litoral. The Riverside Walk
will link the neighborhoods and the industrial area to the Besos River, plus articulate the area
through qualified public space. With a language of urban design the Riverside Walk project is
presented as one of the three strands of the strategy of articulations for urban cohesion in the
area.

Keywords:

Urban Design — Riverside Stroll — Barcelona- Public Space - Public Participation
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En el marco de la Ley de Barrios desde el afio 2009 existe un plan para la integrar los barrios
de Bardé de Viver y Bon Pastor en la ciudad de Barcelona. Las directrices del plan son la mejora
del espacio publico y mejorar la conexidn de los barrios entre si y con los barrios y municipios
que colinda. Dentro de la estrategia se incluye el abrirse al Rio Besos a través de corredores
verdes y la instalacion de equipamiento. En este sentido y con el argumento de dotar de
espacio publico de calidad para favorecer la cohesion urbana de los barrios barceloneses se
plantea el proyecto del Paseo de Ribera. El proyecto consiste en convertir una autopista
urbana en un paseo. El paseo intenta también pacificar la zona mediante la eliminacién de la
contaminacién visual y acustica causada por la Ronda Litoral (al margen del Rio Besés). Como
respuesta a dicha problematica el proyecto consiste en el cubrimiento de la Ronda Litoral,
creando asi 1.5km de espacio publico de calidad, en donde mediante un juego de vegetacion
y zonas de sol se crean distintos espacios que dinamizan la zona y conectan los barrios. El
proyecto contempla que la plataforma que cubre la Ronda cuente con encuentros pacificos
con todas y cada una de las calles que aciertan con el. El Paseo de Ribera se encontraria a
menos de 400m de 4 estaciones de metro y contaria con tres pasarelas peatonales que darian
entrada a Barcelona desde el municipio vecino de Santa Coloma. Como eje rector de la
estrategia integradora se encuentra la instalacion de equipamiento en comun, que
compartirian ambos barrios, en la parte central del Paseo de Ribera. Dentro de las directrices
del plan para la zona de la ley de barrios se encuentra la importancia de la participacion
ciudadana, en ese sentido se contempla realizar un proceso participativo desde la fase inicial
de disefio del Paseo, en donde se someta a debate, reflexion y propuesta de los vecinos el
disefio mismo del Paseo de Ribera y de su equipamiento partiendo de laidea de cubrir la Ronda
Litoral en uninicio. El Paseo de Ribera vincularia a los barrios y al Poligono Industrial con el Rio
Besds, ademas de que articularia la zona a través de espacio publico de calidad. Con un
lenguaje de disefio urbano aqui se presenta el proyecto del Paseo de Ribera como uno de los
tres ejes articuladores de la estrategia de cohesidn urbana en la zona.

Palabras clave:

Disefio Urbano — Paseo de Ribera- Participacién Ciudadana — Barcelona — Espacio Publico

35



on the w@terfront vol. 38, nr 2, 30th June 2015 ISBN: 1139-7365

O

PLANTEAMIENTO Y OBJETIVOS

En el marco del Taller de Gestion de Proyectos
del Master en Disefio Urbano de la Universidad
de Barcelona se sitla en los barrios de Bard de
Viver y Bon Pastor en el distrito de Sant Andreu
de la ciudad de Barcelona, al nordeste de la
ciudad. En 2009, con un plan de integracién del
Ayuntamiento de la ciudad (basado en la Ley de
Barrios de Catalufia) la iniciativa de abordar esta
zona resurge como instrumento de mejorar las
problematicas sociales y urbanas de la zona.
Dentro del proyecto integral de cohesidn urbana
de la zona, la intervencion del presente trabajo
se ubica en el frente de los barrios y el Poligono
Industrial al Rio Besds; el frente de agua de
Barcelona y la cara de la ciudad hacia Santa
Coloma.

El Paseo de Ribera hoy en dia se encuentra
aislado totalmente del rio, con una extension
existe de 1,5 km desde Bardn de Viver, pasando
por | poligono industrial, hasta Bon Pastor; el
territorio actual tiene graves insuficiencias en
cuanto al espacio publico de calidad, dado que
hay elementos que impiden que se articule
STATERIT AN s e e s mecser e i
elementos viarios que provocan una fuerte segregacion: al término de Bard de Viver
el Nodo de la Trinidad y a lo largo del margen de la ciudad, separando a Barcelona del
rio la Ronda Litoral. Por otra parte, los usos del suelo condicionan igualmente la trama
urbana con la existencia del poligono industrial entre los barrios, no permitiendo una
facil movilidad, espacios compartidos y convivencias de dmbito social. Asi, nuestro
proyecto se comprende entre dos importantes preexistencias; losas existentes de
ambos barrios, que hoy en dia se encuentran separadas por la Ronda Litoral. Es
pertinente estudiar las opciones de disefio que ayudan a tornar esta zona en un tramo
de ciudad integrada con la existente, garantizar las conexiones entre los barrios en si
mismos y sus afueras. Es también necesario cohesionar urbanamente este territorio;
dotandolo de espacios publicos calificados ademas de resolver el problema de la
contaminacion visual y acustica producido por la Ronda Litoral.

/]

b - A&
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En el proyecto Paseo de Ribera planteamos que la propuesta tenga como objetivo que
toda la trama urbana se conforme a través de espacios de calidad mediante una red
de espacios publicos, siendo que el paseo es en si un elemento continuo, como
herramienta de ligacidn y axial esencial de conexién urbana en este territorio. Siendo
asi, se pretende dotar la propuesta urbana continua y desfogada y que siempre de
privilegio al peatdn, que descansa, que corre y sin embargo estando conscientes de la
calidad industrial de la mitad del territorio a intervenir permitir una circulacion
vehicular de eficiente para un bastién de la industria en la ciudad de Barcelona.

Los objetivos que nos planteamos son dar respuesta sobretodo en términos de

cohesion urbana afiadiendo a esta franja de territorio elementos que resuelvan sus
carencias actuales a través del espacio publico, asi como también investigar algunas
soluciones que puedan abrir estos barrios a su frente de rio, afladiendo caracteristicas
urbanas que fomenten el usufructo de esta zona con un paseo renovado y
ambientalmente integrado. Con este proyecto se espera a dar soluciones para:

e Mejorar la conexidn junto al rio de los barrios, entre si y con Santa Coloma.

e Investigar soluciones urbanas en el nuevo paseo que integren el poligono
industrial con los barrios.

e Terminar con la contaminacidn acustica producida por la Ronda Litoral hacia el
Rio Besos y hacia los barrios.

e Conectar la estacidon de metro de Bard de Viver como parte integrante de la
propuesta del paseo.

e Realizar y mejorar las conexiones de bajada a la zona de pasto junto al rio.
e Crear nuevas ligaciones peatonales hacia Santa Coloma.

e Investigar las necesidades de equipamientos que existen a través de un proceso
de participacion ciudadana.

e Preservar y dar destaque a elementos identitarios que la poblacién reconozca
del territorio y preservarlos.

Con la intencién de dar respuesta a los objetivos que planteamos se analizo el
territorio, haciendo recorridos regulares no solamente en el drea especifica de
nuestro proyecto sino también en los barrios, en el poligono industrial y en Santa
Coloma con el propdsito de entender al maximo sus caracteristicas fisicas y cuales son
sus limites. Ademas fue esencial recurrir a los planos parcelarios, urbanisticos y
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sobretodo topograficos de la zona para que las soluciones de proyecto sean ajustadas
a la realidad fisica. Las demandas de las asociaciones de vecinos sobre las carencias
de los barrios fueron también investigadas bien y se realizd un mapeo de las infra-
estructuras ya existentes en el drea de estudio y su entorno.

Por ultimo, las necesidades de cohesidon en esta zona del territorio al nivel urbano son
de gran desafio de disefo pues su resolucién calificada anadira valores de ambito no
solamente urbano, como de integracidn social entre los barrios en si, con el poligono
industrial y el margen al Besds de Santa Coloma; ademas de regenerar un contexto
ambiental esencial en esta frente de ribera.

FASES DE TRABAJO

Registro gréafico de la situacion actual del Paseo de Rivera en Santa Registro grafico de la situacion actual del Paseo de la Losa de Bon
Coloma Pastor (se entiende asi que se debe potenciar la vista al rio)

El proyecto del Paseo de Ribera siendo una de las intervenciones del proyecto integral
de cohesidn urbana y mejora de la conectividad de los barrios de Baré de Viver y Bon
Pastor tiene como intencidn dotar de espacio publico de calidad al territorio y asi
conseguir la mejora en la vida y situacién social de la zona. Dados sus objetivos
sociales y no Unicamente fisicos y de disefio, como fase inicial y previo a la propuesto
de intervencion se realizé un estudio estadistico de la situacion actual de los barrios,
en donde se analizaron diferentes factores que condicionan y distinguen a los barrios
del resto de la ciudad. También se detectaron elementos que los vinculan con
Barcelona y que los excluyen al mismo tiempo. Los principales hallazgos de la fase
inicial de investigacion del proyecto del Paseo de Ribera fueron que siendo Bon Pastor
de los 24 barrios mas pobres y Bard de Viver casi encabezando la lista con el tercer
lugar. Ambos presentan fuertes problemas en cuando a los niveles de escolaridad de
sus habitantes ademas de que cerca del 50% de su poblacidn no se encuentra
profesionalizada. El indice de paro no es muy significativo, sin embargo si su piramide
poblacional que es constrictiva, lo que significa que la poblacion de menor edad es
exponencialmente mds pequefia en nimeros netos que la de mayo edad. Se puede
argumentar que dichas deficiencias se dan por el aislamiento que condiciona a los
barrios. Como respuesta a dicho aislamiento, en 2009 inicia un plan, en el marco de la
Ley de Barrios, para integrar a ambos barrios que sigue en la actualidad. Las directrices
del plan son la mejora del espacio publico y la mejor conexidn del barrio entre siy con
los barrios y municipios que colinda.
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Habiendo entendido el proceso en que los barrios se encuentran, la Ley de Barrios, y
haciendo un principal énfasis en la idea que en el proyecto se incluye el abrirse al Rio
Besds a través de corredores verdes y la instalacion de equipamiento se decidio
empezar a trabajar en esa idea; el Paseo de Ribera tendria que estar dotados de
muchas dreas verdes y tendriamos que reflexionar en cuanto al equipamiento, tanto
el preexistente como aquel que los vecinos de ambos barrios demandan para
satisfacer sus carencias. En ese sentido se optd por realizar un recorrido por el
territorio actual e identificar los posibles lugares de actuacién y analizar los
equipamientos existentes (dado que actualmente el area estd dotada de
equipamiento en las losas de ambos barrios). Los varios recorridos en el territorio
sugirieron una de las premisas que se haria una constante en la respuesta al problema
gue se dio a lo largo del proyecto: independientemente de la necesidad de dotar de
de dreas verdes y de equipamiento al frente al rio existe un problema de gravedad, la
Ronda Litoral es una frontera fisica, visual y acustica que condiciona el aislamiento de
los barrios entre si, con el Rio y con Santa Coloma.

Ante la necesidad de resolver el problema que suponia la Ronda Litoral se investigaron
las soluciones que se habian dado en Barcelona a problemas similares, la conclusién
gue nos sugeria la ciudad de Barcelona como mejor respuesta a la problematica era
el cubrimiento total de la Ronda Litoral. En ese sentido, en la primera fase del proyecto
de evalué dicho cubrimiento, se calcularon las posibilidades fisicas del cubrimiento,
teniendo en consideracién las cotas y anchuras de la Ronda Litoral a lo largo del
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territorio de intervencidn, asi como también la posibilidad de que existieran
encuentros peatonalmente pacificos con las calles que darian acceso a la inmensa
plataforma. Se contemplé la idea de respetar las losas actuales, asi como también la
plataforma que da acceso al Puente del Rio Besés en donde se encuentra la Rotonda
de la Plaza de Monterrey. El estudio y la experiencia de la ciudad sugirieron que era
posible cubrir la Ronda Litoral con una placa alveolar. Consecuentemente nos
encontrabamos con el siguiente cuestionamiento a resolver équé hacer con 1.5km de
40m de ancho en promedio de espacio?

e |

Registro grafico de la situacion actu'a:’ del Paseo de Guayaquil y la Fotomontaje del Paseo Guayaquil y la Ronda Litoral soterrada
Ronda Litoral (viendo hacia Bar6 de Viver) (Utilizando el lenguaje de la calle Vilella)
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La situacion sin duda alguna era privilegiada, dad que
existia la posibilidad de ver el Rio Besés a lo largo y ancho
del paseo, ademads con el cubrimiento de la Ronda Litoral
se resolvian los problemas detectado por el equipo, el de
contaminacién acustica y visual y el elemento frontera
gue ocasionaba y aunado a ello cabia la posibilidad de
seguir con la légica que planteaba el Plan de la Ley de
Barrios para la zona: dotar de espacios verdes y de
equipamientos la territorio. En ese sentido se decidié que
el proyecto deberia contar con una zona de arbolado
como una constante en el disefio a lo largo de todo el
Paseo de Ribera. Desde un inicio el arbolado se utilizé
como un elemento que articulaba de forma lineal y
continua al paseo y de dicha forma empezamos a
reflexionar en una decisién vital en el proyecto ¢qué hacer
con las preexistencias? Dado que si queremos que
visualmente exista una continuidad por el kilometro y
medio de intervencion tenemos dos obstaculos visuales
importantes: las preexistencias que actualmente hay en
las losas (las pérgolas y el equipamiento).
Consecuentemente se decidié mantener las pérgolas de
Bon Pastor y de Baré de Viver como elemento de
identidad para ambos barrios, y como parte de la
estrategia integradora de los barrios se decidié conenctrar
el equipamiento en una misa zona en la parte central del
paseo: frente al Poligono Industrial; asi se resolvian
asuntos de cohesién y se lograba dar una continuidad
visual durante todo el recorrido.

En términos de mobiliario urbano, luminaria y parterres y cajas para la vegetacion se
decidid utilizar el mismo lenguaje que la Ultima intervencion de espacio publico con la
gue cuenta la zona en la calle Villea. Se decidié lo anterior dado que lo consideramos
una experiencia positiva de siefio urbano y siendo asi somos de la idea que el Paseo
de Ribera se integraria a los barrios de una manera sutil muy a pesar de ser una
intervencién inmensa en términos fisicos. Los parterres y barandas de todo el paseo
seran de acero cérten en ese sentido y el mobiliario es el comun de Barcelona. Se
decidid asfaltar el paseo por cuestiones econdmicas y también siguiendo la ldgica de
la ultima intervencién. La vegetacion elejida fue totalmente circunstacial dado que al
tener poco espacio para plantar arboles la lista de opciones de arbolado idéneo para
Barcelona se reduce de manera significativa; se opté por Tipuanas, Jacarandas y
Palmeras Washingtonias.

PROPUESTA FINAL

El Paseo de Ribera es el resultado de convertir una autopista en un paseo. El proyecto
de un nuevo frente al rio Besds en los barrios de Bard de Viver y Bon Pastor. El Paseo
de Ribera es una propuesta que consiste en generar un gran paseo lineal con el
cubrimiento de la Ronda Litoral, extendiéndose por un kilometro y medio al lado del
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rio, ofreciendo un gran balcén panoramico y dotando de un espacio publico de calidad
a los barrios.

El drea de intervencion del proyecto inicia desde la estacion de metro de Baro de
Vivery se une mediante el cubrimiento de la Ronda a las losas pre existentes de ambos
barrios. Desde la salida del metro de Baro de Viver en direccién al mar, se regenerala
zona haciendo uso de nueva vegetacién que marca y favorece la accesibilidad al
paseo. La primer losa comienza en Paseo de Santa Coloma y se une con la actual losa
de Baro de Viver. El segundo tramo de losa se une con el final de la losa de Baro de
Viver hasta llegar a la rotonda Monterrey. Por ultimo el tercer tramo es de la rotonda
Monterrey a la losa de Bon Pastor.

En cada uno de los anteriores tramos mencionados, la configuracion del paseo se
resuelve en distintas secciones transversales, mismas que varian en su anchura (40m
en promedio) y se adaptan a las pre existencias localizadas a lo largo del recorrido, las
preexistencias que se conservan son las Pérgolas de ambas losas, como lo es la
variacion de los niveles topograficos en la calle ubicada paralelamente, Paseo
Guayaquil. El ingreso al paseo puede hacerse por toda esta calle a través de rampas y
en este limite se ubican amplios parterres que acogen especies arbdreas de Tipudnas
y Jacarandas; marcando una division de espacios y dambitos, mientras que brindan
areas de descanso sombreadas en el paseo.

El limite del lado del rio se convierte en un gran balcén con el empleo de valla de
acero; se ubican bancas monoliticas en este frente, brindando la posibilidad de
sentarse con vistas al rio. Las actuales Pérgolas ubicadas en las losas pre existentes se
mantienen y son tratadas con Buganvilias en las columna. Los actuales equipamientos
gue se encuentran sobre las losas de ambos barrios se concentran a la altura de los
carriles de acceso y salida a la Ronda favoreciendo la continuidad visual y fisica del
paseo y con el fin de que sea un espacio que compartan los vecinos de Baro de Viver
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y Bon pastor. Los equipamientos que se proponen son una cancha de futbol, el club
de lucha, un drea de petancas y un drea de juegos infantiles.

o, ©2014 McosdftCorporation

Dos hileras de palmeras se extienden al lado del rio, creando un recorrido lineal. El
resto del espacio es equipado con bancas que se situan cercanas a los parterres y
arboles dispuestos de forma aleatoria en el drea central.

Un cambio importante de seccidn es la zona contigua a los carriles vehiculares de
acceso a la Ronda Litoral, donde el paseo disminuye en su seccién transversal
continuando por la parte central, donde se plantean pantallas acusticas y parterres
con vegetacién arbérea en ambos lados como elementos que separan visualmente el
paseo del trafico vehicular.

En el cruce del paseo con la rotonda Monterrey se iguala el nivel del suelo del paseo
con la rotonda y ésta se modifica para conformar una continuacién del paseo,
abriendo un paso peatonal con parterres en ambos lados y moviendo la escultura al
parterre del lado este.
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A través de este paseo es posible acceder al propio margen del rio por medio de las
rampas existentes en ambas losas y con tres nuevos accesos proyectados. Sobre el
nivel del margen existe también un paseo de pavimento justo al lado de la pared de
la ronda litoral, toda esta pared cuenta con ventanas de ventilacidon de la ronda, el
proyecto propone reducir la contaminacion ambiental y acustica mediante el
cubrimiento de esta pared con la ubicacién de jardineras que alberguen Buganvilias.

Por ultimo el Paseo de Ribera constara con dos pasarelas que unan los barrios con
Santa Coloma. Las pasarelas propuestas son de similares caracteristicas a la existente,
Pont del Molinet, que une la losa de Bon pastor con Santa Coloma. Una pasarela se
ubicara a la altura de los equipamientos y la segunda del lado de Bon Pastor; entre el
puente del Besds y la pasarela del Molinet, a la altura de la calle Lima, con la intencién
de ligar la movilidad peatonal con la vecina ciudad de de Santa Coloma.

MEMORIA PARTICIPATIVA
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PASEO de RIBERA

Fase 1:
Significados del Rio
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Fase 2:
Necesidades en comtn
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Objetivo General: Determinar el disefio del Paseo Ribera y la ubicacién de su equipamiento
como eje articulador de la estrategia para fomentar la integracién de ambos barrios

Objetivo: Identificar los significados del Rio Besé6s

CP Boxes del significado
del rio.

y su relacion con ambos barrios

Talleres Phillips 6/6 para
discutir y recuperar los valores
simbolicos de las pérgolas.

Elaboracion de un taller de
Socio-Drama en ambas losas,
donde se responda ;Qué
ocurre en la losa)

Objetivo: Identificar que necesidades tienen en comin ambos barrios

Phillips 6/6 entre los entre
vecinos donde elaboren
diagramas de necesidades de
ambos barrios y Santa Coloma.

Puesta en comiin donde se
elaboren Diagramas de Venn
exponiendo las necesidades
compartidas.

Recorridos en el espacio que
ocupara el paseo, identificando
lugares que podrian cubrir
dichas necesidades.

Objetivo: Detectar posibles usos del espacio publico en comun

Taller por barrio donde se
ubique en un mapa de los usos
que le dan al espacio publico

Taller de ambos barrios donde
se ligue mediante flechas los
usos que coinciden en ambos

barrios.

En el mismo mapa ubicar,
imaginando, posibles espacios
que podrian compartir dichos

usos.

Objetivo: Identificar los significados de un posible Paseo Ribera

Mediante la devolucién de
lugares en comun sugerir
imaginarlo en el Paseo Ribera
y realizar grupo de discusion

Realizar un recorrido de cada
uno de los barrios al posible
lugar del equipamiento

Sobre una maqueta de la ronda
litoral cubierta, decidir los
espacios de luz y sombra.

Decidir los colores del

pavimento.

Pasarelas

Sefializacién en un mapa de los
lugares que mas visitan los vecinos

en Santa Coloma, para determinar la

existencia y ubicaci6n de las
pasarelas peatonales.
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licacién del proyecto del
cubrimiento de la Ronda Litoral y
recogimiento de ideas que dicho
proyecto genera ;Amable? ;Feo?
;Cémo se podria mejorar? mediante
el juego de frases: Tetralemas.

Objetivo: Disefiar el Paseo Ribera

Determinar el juego de colores
de las diferentes especias de
arbolado.

Elaboracion de dibujos
realizados por los vecinos
donde muestren posibles

formas del pavimento.

o de las pasarelas
basédndose en numerosos
ejemplos visuales de buenas
précticas.

Visita a Santa Coloma donde se
dibuje el nuevo frente al Rio
;Cémo quieres que se vea tu

barrio?

En el lugar propuesto sobre el
Paseo sintetizar lo que antes
habia generado.

Visita a Santa Coloma donde se
dibuje como se veria la nueva
vegetacion
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MEJORANDO LA CONECTIVIDAD ENTRE BARO DE
VIVER Y BON PASTOR
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ABSTRACT

This paper presents the description of the academic exercise of public space design
on the Continuity of Ciutat Rambla de Asuncion in “Gestion de Proyectos” course,
which is given to first know the background of the neighborhoods and their current
situation, the phases followed in the design process and the end result presented as
an annex to plans, sections, diagrams, views, etc. It also describes the aim of achieving
unity and continuity together to improve the connectivity being the two
neighborhoods through the design of the three major themes of group work are; a)
Continuity Rambla de la Ciutat de Asuncidn, b) the walk Rivera Besos river, and c) the
industrial estate between Bon Pastor and Baré de Viver.

Keywords:
Urban cohesion, connectivity, Rambla / Boulevard Asuncion, urban design.

RESUMEN

Este trabajo presenta la descripcién del ejercicio académico de disefio de espacio
publico sobre la Continuidad de la Rambla Ciutat de Asuncién en la asignatura de
Gestidn de Proyectos, en el que se da a conocer primeramente los antecedentes de
los barrios y su situacién actual, las fases que se siguié en el proceso de disefio y el
resultado final presentado como anexo en planos, secciones, esquemas, vistas, etc.
Se describe también el objetivo de conseguir unidad y continuidad en conjunto para
mejorar la conectividad ente los dos barrios a través del disefio de los tres grandes
temas de trabajo en grupo que son; a) la Continuidad de la Rambla Ciutat de Asuncion,
b) el paseo de Rivera del rio Besds, y c) el poligono Industrial entre Bon Pastor y Bard
de Viver.

46


mailto:masterdur014@gmail.com

on the w@terfront vol. 38, nr.2, 30™" June 2015 ISBN: 1139-7365

O

Palabras clave:
Cohesidn urbana, conectividad, Rambla/Boulevard de Asuncion, disefio urbano, Baro
de Viver, Bon Pastor
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PLANTEAMIENTO Y OBJETIVOS

Para la asignatura de Gestién de Proyectos se nos ha pedido realizar como
ejercicio académico un proyecto de disefio urbano en los barrios de Bon Pastor
y Baro de Viver en la ciudad de Barcelona, para esto se han dividido tres grupos
de trabajo los mismos que estan repartidos para realizar una intervencion
puntual en tres dmbitos que son: a) rivera del rio Besds; b) conexidn de los
barrios a través de la trama urbana del poligono industrial; y c) ampliacién de
la rambla sobre la calle ciudat d Asuncién, si bien el grupo se ha dividido en
tres para dar solucidn por separado a estos problemas, el trabajo para que sea
efectivo fue llevado como un solo proyecto que funcione y articule las tres
propuestas individuales.

En primer lugar el estudio estd encaminado a hacer un reconocimiento a escala
macro, esto quiere decir, que se hace una contextualizacién de la ciudad en la
gue estamos trabajando para tomar en cuenta las condicionantes generales
que nos sirvan para posteriormente centrar el trabajo en especifico, para esto
se va a considerar el estudio de datos tales como: ubicacion, clima, historia,
crecimiento, movilidad, transporte, ejes, vias, conexiones, etc.

Ubicados a nivel general nos acercamos a nivel de distrito, para hacer un
estudio aun mas detallado del sector en el que estamos, y enfatizar aquellas
condiciones generales estudiadas antes, de tal forma de poder ubicar
correctamente dentro del contexto inmediato a los dos barrios y las
necesidades especificas que se constaten serdn rescatadas para
posteriormente generar soluciones a cada una.

Como parte final se da solucion a nivel de disefio urbano especifico a las
necesidades reconocidas en las dos primeras fases de estudio y en este caso
centrados al tema AMPLIACION DE LA RAMBLA CIUDAD DE ASUNCION, para
esto y como presentacion del proyecto se recurrird a herramientas graficas
explicativas como son esquemas, plantas, secciones, vistas virtuales, etc., en la
presentaciéon consta primeramente la propuesta global de solucién a las
problemdaticas como base para el planteamiento de las tres propuestas
especificas planteadas por los tres grupos de trabajo, de tal forma que el
proyecto pueda ser leido como un conjunto con sus partes.

OBJETIVOS

El trabajo tiene como objetivo general desarrollar un proyecto de espacio publico que
dé CONTINUIDAD A LA RAMBLA CIUDAD DE ASUNCION con el fin de mejorar la
conectividad y la cohesién urbana entre los barrios Baré de Viver, Poligono Industrial
y Bon pastor, a lo largo de la carrer Ciutat d"’Asuncion desde la carrer de Potosi hasta
carrer de Fra Juniper Serra. Al mismo tiempo pretende articular las intervenciones de
los otros dos grupos de trabajo en el poligono industrial y en la rivera del Rio Besos
con el fin de complementar el disefio y generar continuidad y calidad espacial.
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FASES DEL TRABAJO
FASE I: CONOCER EL TERRITORIO

El area urbana en la cual se trabajé forma parte del Distrito de Sant Andreu y se
localiza en la llamada franja del Besds del municipio de la ciudad de Barcelona. El
ambito de Buen Pastor - Bard de Viver esta delimitado por las calles: paseo de
Guayaquil, calle de La Avanzada, calle de Santander, calle José Ventanas, calle de las
Cresques, calle de La Hormiga, calle de la Ciudad de Asuncién, paseo del Potosi, calle
Ferran Junoy y paseo de Santa Coloma del Distrito de Sant Andreu del municipio de
Barcelona. El dmbito, pues, define un drea homogénea delimitada por el Nus de Ia
Trinitat en el norte, el cauce del rio Besds y la Ronda Litoral en el este, el poligono
industrial Montsolis al sur, y el sector de la Maquinista y las vias ferroviarias de RENFE
al oeste, esta configuracidn con estos margenes ha supuesto que estos barrios
presenten un aislamiento fisico con respecto a la ciudad.

Fig.1: Ambito de intervencidn ubicacidn en la ciudad. Fuente “Proyecto de intervencion integral del Bon

Pastor - Baré Viver”
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Fig.2: Ambito de intervencidn ubicacién sectorial.

Histéricamente los barrios se han formado a partir de tres hitos, la
construccion de las casas baratas en 1929 los poligonos de vivienda y el salén
urbano; un segundo periodo de transformacién en afos posteriores con los
poligonos industriales en la década del 50, y a partir de aqui la creacién de
equipamientos y centro social en los afios 60’s, la ronda y nudo viario de la
Trinitat entre 1982 y 1992, la primera estacidon del metro linea 1 en 1983, un
plan PERI expuesto en 1985, la recuperaciéon ambiental del cauce del Rio Besos
en los 90°s la construccion de las losas sobre las Rondas en 2007. (Athenea
digital, marzo 2012).

Desde sus inicios es evidente que estos barrios han sufrido un sin nimero de
desventajas, unas causadas por su ubicacién que han tendido a causar
segregacion con respecto a la ciudad y por otro lado los problemas sociales
causados por este aislamiento sumando ademas la desatencién por parte de
las administraciones politicas han hecho que se construya una imagen con
aspectos negativos de estos barrios.
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Actualmente como se seiiala en la publicacién de la revista Athenea digital “el trabajo
conjunto de las diversas asociaciones logrd varias reivindicaciones urbanisticas,
algunas de las cuales aparecen en los Planes de Actuacion del Distrito (PAD) de Sant
Andreu de 2004-2007 y 2008-2011 y en las ayudas concedidas mediante la Ley de
Barrios en 2010”. Como se ve, las intervenciones urbanas estan enfocadas a mejorar
las condiciones sociales y urbanisticas de los barrios, a fin de superar los déficits y las
problematicas debidas al aislamiento histérico de sus habitantes hacia el resto de Ia
ciudad y los municipios vecinos.

FASE Il: APROXIMACION AL TERRITORIO
LIMITES EXISTENTES: (ver figura 3)

1. Lineas de ferrocarril la Sagrera.
2. Centro comercial la Maquinista.
3. Poligono industrial de Montsolis.
4. Circuito viario la Trinitat.
5. Rio El Besos.
6. Ronda Litoral.
RESUMEN DE PROBLEMATICAS INTERNAS (ver figura 3)
A. Falta de continuidad en Rambla.
B. Acceso a parqueaderos por la esquina, calle Potosi.
C. Ocupacion de acera por vehiculos zona industrial.
D. Priorizacidn de parqueaderos sobre circulacién peatonal.
E. Conflictos de circulacién vehicular en cruces.

F. Barrera que crea la Ronda Litoral en la conectividad de los barrios hacia el
rio.

G. Falta de comunicacion peatonal entre Baro de Viver, Bon Pastor y Santa
Coloma.

H. Equipamientos sobre losa existente en mal estado.
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Fig.3: Ubicacion de limites y problematicas
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OBSERVACIONES ESPECIFICAS DE PROBLEMATICAS

A través de la observacion directa sobre el territorio por medio de recorridos
de trabajo en distintas horas y en distintos dias para saber cémo se mueve el
sector encontramos las evidencias de las potencialidades y carencias del
espacio a lo largo de la calle Ciutat de Asuncidn y sus alrededores.

De este modo hemos detectado algunas problematicas puntuales existentes
adentro del recorrido que a continuacidn citamos:

o Falta de continuidad espacial y morfolégica con la actual Rambla Ciutat
de Asuncion.

o Acceso a Parqueaderos por la esquina en las calles Potosi y Asuncién

o Ocupacion de aceras por vehiculos de carga a lo largo de toda la zona
industrial.

o Interrupcién de la circulacidon peatonal sobre aceras por cruce en
accesos vehiculares y trabajos de carga y descarga

o Priorizacién de parqueaderos sobre circulacién peatonal.

o General estado de degradacién del espacio publico de la Calle
Asuncion.

o Falta de equipamiento adecuado y de calidad tipo mobiliario urbano.
o Mal estado del pavimento a lo largo de la calle.

o Uso de bolardos de proteccion sobre las aceras que interrumpen paso
peatonal en tramos muy cortos unos de otros.

o No se respeta la ciclo via por parte de vehiculos de carga y descarga.
o Falta de continuidad en ciclo via.

o Evidente desinterés de ocupacién de espacio publico por parte de
vecinos.

o Se presentan algunas culatas de fachadas industriales en estado de
deterior hacia las aceras, principalmente frente a esquina de la calle
Costa Daurada.
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Fig.4: Fotografias tomadas sobre calle Ciutat de Asuncidn.

CONDICIONANTES

Del estudio del contexto existente resaltamos dos condicionantes que van a
tener mucho peso a la hora emprender la propuesta de disefo. Una de estas
es la constatacion de la presencia de una cantidad considerable de accesos
vehiculares que existen hacia el costado Este de la calle ciutat de Asuncidn, que
diariamente realizan trabajos de abastecimiento o salida de material. El otro
punto importante es la configuracion arbdrea, a lo largo de la via existen
actualmente aproximadamente 400 arboles ya consolidados.
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Fig.5: Accesos vehiculares y ubicacion de arboles.
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PROPUESTA

El punto de partida de la propuesta se basa en pacificar la Calle Ciutat de
Asuncion para regular y minimizar los conflictos del transito, reducir el nUmero
de carriles reservados a los automaviles, actualmente la calle tiene 30m en los
cuales estan contenidos 3 carriles de circulacion mas dos carriles de
parqueaderos.

ESTADO ACTUAL PROPUESTA

=D 1 camil
— 2 carries

——p 3caries

Fig.6: Propuesta de circulacidn vehicular.

A partir de la restructuracién de la circulacion y ademas poner a debate la
pertinencia de tener 3 carriles en una via que no es conectora y que da servicio
Unicamente al interior de los barrios, se plantea el cambio a 2 carriles y asi
recuperar el area restante para mejorar el espacio publico durante el recorrido.
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Fig.7: Estado actual de la calle Ciutat de Asuncion.

PROPUESTA 1

Ampliacion de
circulacion peatonal al
costado industrial,
boulevard asimétrico,
dos vias en un sentido
mas dos carriles de
parqueaderos uno a
cada lado de la via, se
conservan los arboles
existentes mas una fila
adicional.
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PROPUESTA 2

Ampliaciéon de
circulacion peatonal al
costado comercial,
boulevard asimétrico,
dos vias en un sentido
mas dos carriles de
parqueaderos uno a
cada lado de la via, se
conservan los arboles
existentes.

PROPUESTA 3

Rambla central de 10 m
de ancho sobre la cual
se ubica la ciclo via, dos
veredas laterales a los
costados reduciendo su
tamafio y dos carriles
independientes a cada
lado de la rambla, (esta
opcidén tiene doble
sentido de circulacion
vehicular), y para
llevarla a cabo se
tendria que replantar
todos los arboles
existentes.
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PROPUESTA 4

Ampliacién de las dos
veredas laterales,
manteniendo los
arboles existentes, la
via central con dos
carriles de circulacion
mas dos carriles de
parqueaderos, la ciclo
via sobre costado
izquierdo.

P

Para establecer una valoracion de los aspectos positivos y negativos de las
propuestas planteadas se generd una matriz de seleccién, en la cual estan
ponderados los factores que consideramos con mayor influencia tanto positiva
como negativamente.

Segln los pardmetros la opcion mas valida es la Rambla central (32 puntos)
seguida de la opcién del boulevard al costado comercial con 30 puntos. El
boulevard al costado industrial supera (29 puntos) de poco la ampliacidn
simétrica de las aceras, (27 puntos).

Segln los datos obtenidos se desarrollaron las dos propuestas con mas
puntaje, sin embargo tomando en cuenta un precedente de un proyecto en la
ciudad sobre la Av. Diagonal en el cual se optd por respetar los arboles
existentes sobre la propuesta presentada de disefio de espacio publico y
redistribucion vial al considerar que ésta pre-existencia tiene mas valor y es
mejor conservarla, asi para nuestro proyecto se tomo la decisidén de conservar
los ejes de arboles de platano consolidados en las dos veredas de los costados
por estar en buen estado en cuanto a calidad, edad y altura. Los arboles tienen
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un tamafo de aproximadamente entre 12m vy 15m, distribuidos
uniformemente sobres los costados de la via, alcanzan una cifra de 400
unidades en todo la carrer de Asuncién. Por esta razén el disefio de la rambla
central que tuvo mas puntaje fue descartado y se desarrollé la opcién 2 del
boulevard asimétrico sobre el costado comercial.

A) ACCESIBILIDAD VEHICULAR

vol. 38, nr.2, 30" June 2015
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1.- Interrupciones del 2. Ancho de via 3.- Posibilidad de 4.- Namero de 5.~ SBRgregacion
recorrido paatonal por los NBCHESAria por parguaaderos de carriles vy santido | de la ciclo via
SCCEs0E privados, respetar gl radiode | auios y motos en de vigs.
giro para ecceder los costados de |as
OO CAMIONEs vias
pegueeios.
OPCIOMN 1 1 1 2 2 1
OPCIOMN 2 2 a 2 2 3
QPCION 3 3 3 2 2 ¥4
OPCION 4 1 2 2 2 3
B) CALIDAD AMBIENTAL
6.- cantidad de arbolaes T .- cantidad de drbolas par B - incidancia del sol o ajm:‘ con la
existentes a manienerse. seccidn. sobre dreas de "numalﬁi;u-
cinculacién peatonal _ e
OPCION 1 3 2 3
QPCION 2 3 2 2 1
OPCION 3 1 3 3 2
OPCION 4 3 1 1 2
C) ESPACIO PUBLICO
10.- conexion y 11.- conexion del 12 .- araa de 13.- conaxiones 4, posibilidad de
continuacion del proyecto | proyecto con la plaza circulacidn peatonal | con el barmo LGMWEWDB
con la rambla existenta #coaso a BON PASTOR | sobre aceras. o :
anchas v/o de
estancia
QPCION 1 1 3 1 3 L]
QPCION 2 Z 1 3 1 A
QPCIOMN 3 3 1 3 2 2
OPCION 4 2 2 2 2 1

Fig.9: Matriz de seleccion.
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FACTORES DE PONDERACION DE LA MATRIZ DE SELECCION.

ACCESIBILIDAD VEHICULAR

CALIDAD AMBIENTAL URBANA

ESPACIO PUBLICO

Variable 1: Los indicadores
varian de 1 a 3 segln el nimero
de interrupciones en la acera
por la entrada de coches y
pequeiios camiones que entran
en las fabricas y en los
comercios. Se asigna 1 punto si
las interrupciones son mayores
de 5; 2 puntos si son iguales a 5;
3 puntos si son menores de 5.

Variable 2 : Considerando que
el radio de giro minimo por un
camioén pequefiio es de 4,5 m, se
asigna 1 punto si la anchura es
menor de 4,5; 2 puntos si es
igual a 4,5; 3 puntos si es mayor
de 4,5m.

Variable 3: Se asigna 1 punto si
no hay posibilidad de
parqueaderos; 2 puntos si hay
posibilidad a un lado de la calle;
3 puntos si hay posibilidad en
los dos lados.

Variable 4: Se asigna 1 punto si
se mantienen tres carriles como
ahora; 2 puntos si se pueden
instaurar dos carriles a doble
sentido; 1 punto por dos
carriles a un solo sentido.

Variable 5: Se asigna 1 punto si
la ciclo via no se separa ni del
transito peatonal ni vehicular; 2
puntos si la ciclo via se separa
del transito vehicular pero no
peatonal; 3 puntos si la ciclo via
se separa del transito vehicular
y peatonal

Variable 6: se asigna 1 punto si se
tienen que quitar todos los
arboles; 2 puntos si se mantienen
la mitad; 3 puntos si se
mantienen todos

Variable 7: se asigna 1 punto si
hay 4 hileras de arboles; 2 puntos
si hay 3 hileras y 3 puntos si hay 4
hileras.

Variable 8: depende tanto de la
cantidad de arboles presentes
como de la orientacién de la calle
respecto al norte. Se asigna 1
punto si en el recorrido hay
sombra pero poca luminosidad
del sol; 2 puntos si hay sombra
debida a los arboles pero
luminosidad; 3 puntos si hay sol y
sombra y luminosidad.

Variable 9: se asigna 1 punto si la
perceptibilidad del cambio es
poco apreciable en cuanto se
desarrolla mas lejano respecto al
proyecto; 2 puntos si el proyecto
es mds cercano pero igualmente
lejano; 3 puntos si el cambio es
apreciable e influye desde cerca a
la calidad de la calle.

Variable 10: se asigna 1 punto si se hay
discontinuidad con proyecto anterior y
dificultad en la conexién entre los dos;
2 puntos si hay discontinuidad pero
buena conexidn; 3 puntos si hay buena
conexion y continuidad.

Variable 11: se asigna 1 punto si la
conexion con la plaza es poco
practicable; 2 puntos si la conexion es
dificil pero practicable; 3 puntos si hay
una buena conexién y continuidad.

Variable 12: se asigna un punto si la
area de circulacion es menor de 18 m;
2 puntos si es igual a 18 m; 3 puntos si
es mayor de 18 m.

Variable 13: se asigna 1 punto si el
recorrido peatonal mas ancho es
lejano de los barrios; 2 puntos si se
encuentra en la mitad; 3 puntos si es
mas cercano a los barrios

Variable 14: se asigna 1 punto si
adentro del recorrido hay espacio por
el transito de peatones y bicicletas
pero falta la posibilidad de crear usos
diferentes del espacio por la mayor
dificultad de acceder o por el hecho de
ser lejano desde puntos de interés de
los barrios o de las actividades
econdmicas; se asignan 2 puntos si hay
posibilidad de crear espacios de
estancia e intercambio entre las
personas mientras que se asignan 3
puntos si hay la posibilidad de
instaurar espacios anchas adentro del
recorrido (esta capacidad depende de
las actividades que se desarrollan
alrededor del espacio que vamos a
construir).

Otra condicionante planteada para el

proyecto fue

lograr conectar

espacialmente el final del recorrido de la rambla d Asuncién con el barrio Bon
Pastor, y asi lograr un resultado parecido a lo que sucede en el inicio de la
rambla actual que identifica al Barrio Baro de Viver. Este vinculo buscaba
propiciar un espacio mas generoso y atractivo ademas que tenga una presencia

61




on the w@terfront vol. 38, nr.2, 30™" June 2015 ISBN: 1139-7365

considerable en la trama urbana y que tenga fuerza suficiente para destacar
dentro del disefio lineal de la Rambla. (Punto d, fig.10)

Para cumplir con estas condicionantes se rescatd de la trama urbana este
espacio mencionado antes, frente a la carrer de la Formiga, que actualmente
son areas de parqueaderos con un desorden evidente y que generan conflictos
de acceso vehiculares y peatonales, la magnitud del espacio ganado,
aproximadamente unos 7280 m2, ofrece una buena posibilidad para que se
convierta en protagonista de teldn al Barrio Bon Pastor de cara a la ciudad y por el
potencial uso que se podria dar, como vinculo de conexidn entre el disefio de la
Rambla y el barrio, se decidiéd que el mejor instrumento de intervencién en este
espacio publico sea con los propios habitantes, a través de un proceso de Participacion
Ciudadana.

Otra caracteristica importante de la propuesta es el disefio presentado para el
mobiliario urbano, asi pues se desarrollé un médulo de banca con base de estructura
metdlica y asientos de madera, a partir del cual se disefiaron varias secuencias, bancas
dobles, triples y con espacio para asegurar bicicletas, el disefio es curvo con la
intencion de insertar un elemento que rompa la rigidez lineal del boulevard.
Acompaiiado del disefio del mobiliario, se presentd también una propuesta de
disefio para las luminarias con los mismos rasgos curvos y en los mismos
materiales y acabados, para que guarden concordancia y generen una lectura
con rasgos de identidad para la imagen de los barrios.

Como fase final para el desarrollo del Boulevard al costado comercial,
anexamos a continuacién los planos, las soluciones constructivas, detalles,
materiales, la estereotomia del pavimento, el estudio de la disposicion e
implementaciéon del mobiliario y el estudio de la situacion y funciones de la
vegetacion.
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O

. BANCO . Luminaria

Los bancos tienen un disefio curvo, tienen varias opciones : con asientos triples, soporte para bici- Las farolas estan disefiadas para

cletas, apoyo y banco nomal hacer armonia con el diseno de
los bancos. Tiene iluminacion en
ambos lados. Un lado para la cir-

culacion peatonal de 5,2 m, el
otro lado hacia lo circulacion ve-
hicular es de 12m.

1. Banco con asientos triples

e

2. Banco con asiento alto

= +—an

3. Banco con soporte para bicicletas

I 4. Banco nomal =
h 5. Banco con el apoyo
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